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Plan

Contexte circulation routière : accidents en 

France et pollution

Modes de Transports durables collectifs et 

individuels

Comment amener les usagers à moins 

utiliser la voiture

2



Lƴǎǘƛǘǳǘ ŦǊŀƴœŀƛǎ ŘŜǎ ǎŎƛŜƴŎŜǎ Ŝǘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ

www.ifsttar.fr

Contexte de circulation routière : 

accidents en France
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Contrôles automatiques de vitesse fin 2002 en France 

r®duction du nombre dôaccidents

30 % du nombre de tués entre 2002 et 2005

2002 2003 2004 2005

6549 5168 4857 4766

2013 2014 Evolution

NB de tués à 30 jours

Nb de blessés

3427 

72645

3557     

75142

+3.8%

+3.4%

Nombre de tués sur les routes

le nombre de tués et de blessés a 

augmenté depuis 2014
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Contexte de circulation routière : 

pollution atmosphérique
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Les émissions de CO2 représentent 96% des émissions 

de gaz à effet de serre (GES) des transports motorisés.  

Elles sont essentiellement dues aux émissions de la 

route (94.4%), Bernstsen, 2004

Emissions de C02 du transport routier selon le véhicule motorisé

en millions de tonnes)

 2004 2010 2013 
 

Voitures particulières   71,0    68,5    66,5 

Véhicules utilitaires   22,9    23,7    24,2 

Poids lourds   33,0    28,6    27,5 

Deux roues à moteur     1,4      1,5      1,5 

Total 128,3 122,2 119,7 
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Contexte de circulation routière : 

pollution atmosphérique
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Usage de la voiture 

Åcontributeur de la pollution atmosphérique

Åresponsable des embouteillages

Åonéreux 
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Quelles mesures par rapport à la 

circulation automobile ?
ê partir des ann®es 1950, les villes franaises sôadaptent ¨ lôautomobile et 

lôusage du tramway est remis en cause. En 1960-1980, côest lôapog®e de la 

voiture individuelle 

En 1982, le plan de déplacements urbains (PDU) devient le principal outil de 

planification des transports (loi dôorientation des transports int®rieurs, LOTI) 

Å le d®veloppement des transports collectifs et la ma´trise dôouvrage est confi®e aux 

autorités organisatrices des transports urbains

Å le métro convient aux grandes agglomérations ; le tramway nouvelle version devient 

alors la solution pour la majorité des villes. Nantes (1985) et Grenoble (1987) sont 

les premières à réintroduire le tramway.

En 1996, la loi sur lôair et lôutilisation rationnelle de lô®nergie, LAURE, attribue 

au PDU lôobjectif prioritaire de diminuer la circulation automobile

Les PDU :

Å sont obligatoires pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants

Å anticipent lôorganisationdes déplacements à moyen terme (5 à 10 ans) et à long

terme.
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Réseaux routiers en France

La France dispose dôun long r®seau routier compos® 

dôun r®seau national structurant (autoroutes et 

nationales) et dôun r®seau secondaire reliant des villes 

de moindre importance

Evolution de la longueur du réseau routier (km)
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1995 2010 2014

Ensemble réseau routier 962 407 1 050 117 1 073 468

Autoroutes

dont autoroutes concédées

8 276

6 299

11 392

8 548

11 560

8 951

Nationales 28 097 9 754 9 645

Départementales 357 813 377 769 378 973

Communales 568 222 651 202 673 290
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Favoriser une mobilité plus sure et plus verte 

et des transports durables pour l'avenir.

Afin de protéger la vie des citoyens lors de leurs 

déplacements routiers, les autorités développent des 

r¯gles l®gales, renforcent lô®ducation ¨ la s®curit® 

routi¯re des jeunes avec lôattestation scolaire de s®curit® 

routière (ASSR 1 et 2), améliorent le contenu du permis 

de conduire automobile, etc.

Afin de prot®ger lôenvironnement, les autorit®s favorisent 

le développement des mobilités douces (vélo, marche à 

pied), des transports collectifs en site propre et des 

usages partagés de l'automobile (covoiturage, auto-

partage).
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Les transports collectifs en site propre 

(TCSP)

système de transport public de voyageurs, utilisant 

une voie ou un espace réservé, qui bénéficie 

généralement de priorités aux feux.
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TCSP

Le développement des réseaux de transports collectifs 

urbains et périurbains est la priorit® pour lô£tatpour 

répondre aux objectifs de :
Å développement durable

Åsoutien ¨ lô®conomie dans le secteur des transports

Å désenclavement des quartiers prioritaires de la politique de la ville.

Il permet à la fois de réduire:

Å la pollution

Å les émissions de gaz à effet de serre

en aidant au report modal de la voiture particulière vers des modes 

de transport plus responsables, et de lutter contre  les 

embouteillages
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Il existe 3 types de TCSP

Le métro

Le tramway

Le Bus à Haut Niveau de Service (BHNS)

Le BHNS, limité à 24,50 m en longueur, assure un niveau de service 

continu supérieur aux lignes de bus (fréquence, vitesse, régularité, 

confort, accessibilit®) et sôapproche des performances des tramways 

français.
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Tramway : 28 villes ayant 1 ou plusieurs 

lignes (entre 2 et 8) en service 
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Lignes de tramway en projet : 

essentiellement des extensions de lignes
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6 agglomérations métro et RER 

(hors réseau ferré national)
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Réseaux ferroviaires en France

En France, le r®seau ferroviaire sôest 

développé depuis le XIXème siècle en 

étoile à partir de Paris, puis des radiales 

ont été progressivement ajoutées.

Evolution de la longueur des réseaux ferrés en France
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 1995 2010 2014 
 

Voies ferrées exploitées 
dont trains, RER et trams 
d'Ile de France (SNCF), 
métro et RER d'Ile de 
France (RATP) 

31 940 
       

30 335 29 335 

Métro et tram de 
province (données 2013) 

      181       589       745 
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Nouvelle offre de transport en France : 

lignes r®guli¯res dôautocars

En août 2015, la loi Macron a permis le développement 

de lignes r®guli¯res dôautocars entre villes de province 

en ciblant des lignes transversales contrairement au 

chemin de fer, construit surtout en radiale à partir de 

Paris.

Ainsi, 140 liaisons sont intrarégionales, soit plus de 

20 % du total.
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Nouvelle offre de transport en France : 

lignes r®guli¯res dôautocars

La fréquentation moyenne des autocars encore faible 

avec 32 % dôoccupation.

«35 à 40 % des passagers ne seraient pas partis sans 

ces nouvelles offres de mobilité »

Lô®conomie : voil¨ lôargument cl® des op®rateurs. 

«Le prix moyen au kilom¯tre dôun trajet en bus 

(4,5 centimes/km) est presque toujours inférieur à celui 

du covoiturage (de lôordre de 6centimes/km) » (France 

Stratégie, 2016)
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Favoriser lôusage du v®lo

le développement de bandes ou de pistes cyclables, 

la création de systèmes de location en libre service de 

v®lo (V®lib ¨ Paris, v®loôv ¨ Lyon, etc.)

de nouvelles lois ont ®t® vot®es et mises en îuvre. Ainsi 

en France : 

Ådepuis 2010 les cyclistes dans les rues à sens unique 

peuvent emprunter les deux sens de circulation en 

tenant leur droite,

Ådepuis janvier 2012 aux intersections avec feux 

tricolores, ils peuvent tourner à droite au feu rouge 

lorsqu'un panneau à chaque branche de l'intersection 

indique ce droit aux usagers de la route.
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Cr®ation de lôObservatoire des Politiques 

et des Stratégies de Transport en Europe 

(OPSTE)

Créé en 2000 à la demande du ministre français chargé 

des Transports, 

l'OPSTE place lôanalyse des syst¯mes et des politiques 

de transport dans un cadre européen voire international
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COP21

Par exemple, la COP21 qui a réuni, à Paris en 2015, 

195 pays, a validé par tous les pays un accord 

international sur le climat fixant comme objectif une 

limitation du réchauffement mondial entre 1,5ÁC et 2ÁC 

dôici 2100.
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Charte CO2 : "Les transporteurs de voyageurs 

sôengagent" 22 janvier 2015 

Le Minist¯re du d®veloppement durable et lôAgence de 

lôEnvironnement et de la Ma´trise de lôEnergie (ADEME), 

en concertation avec les entreprises ou régies de 

transport routier collectif de voyageurs ont élaboré 

lacharte dôengagements volontaires de r®duction des 

émissions de CO2.

En signant la charte Objectif CO2, les entreprises 

sôengagent sur 3 ans dans un plan dôactions concr¯tes et 

personnalisées en vue de diminuer leur consommation 

de carburant et donc leurs émissions de CO2.
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Informer les usagers pour les amener à 

prendre conscience des conséquences de 

lôusage de la voiture

Approche

22

s

®



Lƴǎǘƛǘǳǘ ŦǊŀƴœŀƛǎ ŘŜǎ ǎŎƛŜƴŎŜǎ Ŝǘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ

www.ifsttar.fr

Semaine européenne de mobilité 

Cr®®e en 2002 ¨ lôinitiative de la Commission 

européenne, la Semaine Européenne de la Mobilité a 

lieu tous les ans du 16 au 22 septembre. 

Elle encourage collectivités, entreprises, associations, 

établissements scolaires à repenser leur façon de se 

déplacer au quotidien en privilégiant des transports 

plus écologiques et économiques.
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Inciter les usagers à aller travailler à vélo

Cr®ation de lôindemnit® kilom®trique v®lo fix®e ¨ 25 

centimes par kilomètre : loi de Transition 

énergétique pour la croissance verte (août 2015).

Retour sur lôexp®rimentation de lôindemnit® 

kilométrique vélo qui sôest d®roul®e du 1er juin au 1er 

novembre 2014 auprès de 8000 salariés répartis dans 

18 entreprises volontaires (exonération des charges 

sociales). Elle a permis de doubler le nombre de 

pratiquants du vélo dans les entreprises participantes.
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Responsabiliser les usagers. Retour dôexp®rience sur 

lôinformation CO2 des prestations de transport

Depuis octobre 2013, les prestataires de transports 

(de voyageurs comme de marchandises), doivent 

informer chaque bénéficiaire de la quantité de 

dioxyde de carbone (CO2) ®mise ¨ lôoccasion du 

transport demandé.
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